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Informacja o historii budowy bazy biwakowo - rekreacyjnej przy pochylni Buczyniec
I. Kanat Elblaski

1. Kanat Elblaski to unikatowy w skali swiatowej zabytek hydrotechniki, obejmujacy pochylnie, Sluzy,
system zasilania kanatu w wode, mosty, nasypy, przekopy, charakterystyczny tabor ptywajacy
i przystanie. Z odgatezieniami mierzy 151,7 km i taczy jeziora z okolic Ostrody i ltawy z jeziorem
Druzno. Zasadniczy kanat miedzy jeziorem Szelag i Druzno ma dtugos¢ 83,3 km, z czego 44 km
przypada na sztuczne kanaty, 37 km na jeziora, a 2,3 km na pochylnie. Jako dzieto kultury
technicznej i dziedzictwa Swiatowego nie znajduje sobie rownych w Swiecie. Pochylnie umozliwiaja
pokonanie blisko 100 metrowej roznicy poziomow wody miedzy jeziorem Piniewo a Druzno na
dtugosci okoto 10 km, przy wykorzystaniu napedu wodnego do przemieszczania wozkow ze statkami
»ptywajacymi po trawie”. Jednoczesnie z gornego i dolnego poziomu wyptywaja platformy
Z zacumowanymi statkami i poruszajac sie po szynach przemieszczaja sie w gore lub w doét. Budowe
kanatu rozpoczeto w 1844 roku i przez 16 lat wybudowano 4 pochylnie: Buczyniec, Katy, Olesnica
i Jelenie. W latach 1872 - 1876 wybudowano $luzy w Ostrodzie i Matej Rusi, przyczyniajac sie do
rozbudowy szlaku wodnego w innych kierunkach. Ostatnig pochylnie Catuny zbudowano w latach
1874 - 81, zastepujac istniejace juz drewniane sluzy komorowe i zmieniajac naped wyciagu linowego
z kota wodnego na naped z turbiny wodnej typu Francisa. W latach 1921 - 1931 przebudowano sluzy
Mitomtyn, Zielona, Ostréda oraz jazy i bramy ochronne. Autorem projektu, budowniczym
i administratorem kanatu byt Georg Jacob Steenke.

2. Pochylnie na Kanale Elblaskim, stanowigce zespot budowli oraz urzadzen mechanicznych stuzacych
do przeciagania po torach jednostek ptywajacych z dolnego stanowiska Kanatu na gorne i odwrotnie,
to: Catuny Nowe (dt. 352 m - budowa w latach 1874-1881), Jelenie (dt. 433 m, budowa w 1859 roku),
Olesnica (dt. 479,0 m, budowa -1859 rok), Katy (dt. 404,0 m, budowa 1859 rok) i Buczyniec (dt. 490,3
m, budowa - 1860 rok). Zabytkowe elementy pochylni znajduja sie w Izbie Historii Kanatu
Elblaskiego w Buczyncu.

Il. Powstanie programu rozwoju turystyki w obszarze Kanatu Elblaskiego i Pojezierza ltawskiego

Administracja samorzadowa, przedsiebiorcy i organizacje pozarzadowe zgodnie postanowity
ozywic¢ turystycznie obszar wokot Kanatu Elblaskiego i precyzyjnie zaplanowa¢ wspolne zadania do
realizacji. Role koordynatora poczatkowo petnit Samorzad Wojewoddztwa i Warminsko - Mazurskie Biuro
Planowania Przestrzennego w Olsztynie, a potem Zwiazek Gmin Kanatu Ostrodzko - Elblaskiego
i Pojezierza Itawskiego. Bodzcem do dziatania byta rowniez mozliwos¢ uzyskania dofinansowania zadan ze
srodkéw Unii Europejskiej.

Powiat elblaski zaangazowat sie mocno w proces planowania i konsultacji koncepcji
zagospodarowania turystycznego strefy Kanatu Elblaskiego i Pojezierza Itawskiego (2000 rok) oraz
»Programu rozwoju turystyki w obszarze Kanatu Elblaskiego i Pojezierza Itawskiego” (2004 rok), jego
monitoring i aktualizacje (2006 rok). Pierwotnie program uwzgledniat rewitalizacje szlaku wodnego
Kanatu Elblagskiego, inwestycje w infrastrukture drogowa i srodowiskowa, turystyczng i kulturalno -
sportowo - rekreacyjna, promocje obszaru i rozwoj obszardéw wiejskich. Urzad Marszatkowski zgtosit
program do oceny eksperckiej (2007 rok) i akceptacji Komisji Europejskiej. Program uzyskat stosowne

akceptacje i finansowanie.
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Aktualnie zadania rozwojowe wpisane w Program sa finansowane trzema torami:

1. Zadania zwiazane z rewitalizacja nitki Kanatu Elblaskiego znalazty uznanie jako projekt kluczowy
w Programie Operacyjnym Innowacyjna Gospodarka. Za jego realizacje odpowiada Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Gdansku. Wartos¢ zadania wynosi 95 min zt, a kwota dofinansowania 57 min
zt.

2. Zadania zwiazane z infrastrukturg drogowa i srodowiskowa oraz turystyczng i promocja sg projektem
kluczowym w Regionalnym Programie Operacyjnym Warmia i Mazury na lata 2007-2013 jako
zintegrowany projekt ,Program rozwoju turystyki w obszarze Kanatu Elblaskiego i Pojezierza
ltawskiego”. ,Zintegrowany system promocji turystycznej obszaru Kanatu Elblaskiego” realizuje
Samorzad Wojewodztwa Warminsko - Mazurskiego w partnerstwie z samorzadami powiatow
elblaskiego, itawskiego i ostrodzkiego. Pozostate zadania realizuja beneficjenci poszczegolnych
projektow. Wartos¢ 31 zakwalifikowanych do realizacji zadan wynosi 321.679.331,61 zt, a kwota
dofinansowania 222.914.351,52 zt.

3. Zadania rozwoju obszaréw wiejskich zaplanowane przez samorzady lokalne, rolnikow
i przedsiebiorcow oraz Lokalng Grupe Dziatania finansowane sa w ramach Programu Rozwoju Obszarow
Wiejskich na lata 2007-2013. Budzet Lokalnej Strategii Rozwoju obszarow wiejskich Kanatu Elblaskiego
wynosi 22.434.008 zt, z tym dotacja 13.220.543 zt.

Lacznie wartos¢ planowanych do realizacji zdan wynosi 439.113.340 zt, w tym dotacja: 293.134.894 zt.

W obszarze Kanatu Elblaskiego samorzad powiatu elblaskiego dotychczas realizowat nastepujace
zadania:

1. Odnowa drogi Nr 1103N Helenowo - Wikrowo od km 0+000 do km 3+650. Wartos¢ zadania: 955.680,31
zt, w tym dotacja - 0 zt. Realizacja: lata 1999-2000. Efekt: 3,65 km drogi.

2. Modernizacja drogi powiatowej Nr 1181N Pastek - Katy. Wartos¢ zadania: 1.810.529 zt, w tym
dotacja: 597.000 zt. Realizacja: 2001 rok. Efekt: 2,805 km drogi.

3. Udroznienie szlakow dojazdowych oraz zagospodarowanie strefy Kanatu Elblaskiego dla aktywizacji
turystycznej regionu. Wartos¢ zadania: 3.453.000 zt, w tym dotacja: 635.590 zt. Realizacja: lata
2001-2003. Efekt: 3,816 km drogi.

4, Modernizacja drogi Nr 1103N Jegtownik - Marwica - Stare Dolno od km 23+248 do km 26+260. Wartos¢
zadania: 1.114.036 zt, w tym dotacja: 342.726 zt. Realizacja: lata 2001-2003. Efekt: 3,012 km
drogi.

5. Podwojne utwardzenie powierzchni drogi Nr 1103N Gronowo Elblaskie - Zwierzno. Wartos¢ zadania:
104.341,05 zt, w tym dotacja: 0 zt. Realizacja: 2002 rok. Efekt: 2,6 km drogi.

6. Przebudowa drogi powiatowej Nr 1103 na odcinku Bielnik - Kazimierzowo od km 0+000 do km 3+654.
Wartos¢ zadania: 4.032.000 zt, w tym dotacja - 4.032.000 zt. Realizacja: lata 2006-2007. Efekt:
modernizacja 3,654 km drogi.

7. Przebudowa drogi powiatowej Nr 1103 na odcinku Stare Dolno - Powodowo - Wysoka od km 21+048 do
km 23+248. Wartos¢ zadania: 8.682.489,20 zt, w tym dotacja: 5.494.589,19 zt. Realizacja: lata
2009-2010. Efekt: modernizacja 2,2 km drogi.

8. Przebudowa drogi powiatowej Nr 1103 na odcinku Kazimierzowo - Wikrowo od km 3+643 do km 5+543
i remont (odnowa nawierzchni) na odcinku Gronowo Elblaskie - Stare Dolno od km 17+000 do km
28+781. Wartosc¢ zadania: 5.696.380,95 zt, w tym dotacja: 3.839.746,94 zt. Realizacja: lata 2008-
2010. Efekt: modernizacja 1,9 km i odnowa 11,781 km drogi.



9. Remont drogi powiatowej nr 1101N Zalew Wislany - Nowotki - Bielnik Drugi na odcinku Nowakowo -
Kepa Rybacka - Bielnik Drugi od km 4+331 do 9+623. Wartos¢ zadania: 2.360.100 zt, w tym dotacja:
1.180.000 zt. Realizacja: 2010 rok. Efekt: 5,292 km drogi.

10. Budowa bazy rekreacyjno - biwakowej przy pochylni Buczyniec. Wartos¢ zadania: 1.507.261,83 zt,
w tym dotacja: 1.074.144,39 zt. Realizacja: lata 2008-2009. Efekt: baza biwakowa, rekreacyjna,
boiska i plac zabaw, droga dojazdowa z parkingami, pomost nawodny, 4 wiaty, doprowadzenie wody
i przytaczy energii.

Lacznie wartos¢ zrealizowanych przez powiat elblaski zdan wynosi 29.715.818 zt, w tym dotacja
17.195.797 zt. Efekty: 40,71 km odnowionych i zmodernizowanych drog oraz baza biwakowa Buczyniec.

11. Partner w projekcie Stowarzyszenia taczy Nas Kanat Elblaski Lokalna Grupa Dziatania w Elblagu
odpowiedzialnego za Lokalng Strategie Rozwoju Obszaréw Wiejskich Kanatu Elblaskiego. Wartosc¢
zadania: 22.434.008 zt, w tym dotacja - 13.220.543 zt, z tego na funkcjonowanie LGD i aktywizacje
2.590.511 zt. Realizacja: lata 2009-2015. Efekt: promocja, aktywizacja, szkolenia, konkursy: odnowy
wsi, matych projektow, roznicowania w kierunku dziatalnosci nierolniczej oraz tworzenia i rozwoju
mikroprzedsiebiorstw.

12. Partner w projekcie Samorzadu Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego ,Zintegrowany system
promocji turystycznej obszaru Kanatu Elblaskiego”. Wartos¢ zadania: 3.300.000 zt, w tym dotacja -
2.805.000 zt. Realizacja: lata 2009- 2011. Efekt: wypromowana marka Krainy Kanatu Elblaskiego i
trwate partnerstwo do zarzadzania Kraina.

lll. Realizacja inwestycji ,,Budowa bazy rekreacyjno - biwakowej przy pochylni Buczyniec, gm.
Pastek”

1. Zadanie wpisane w Program rozwoju turystyki w obszarze Kanatu Elblaskiego i Pojezierza Itawskiego
na lata 2004-2006 z perspektywa lat 2007-2013 jako fiszka projektowa Nr 2.9.17., o wartosci
1.000.000 zt, w tym dotacji 850.000 zt i w Program Rozwoju Lokalnego Powiatu Elblaskiego jako
fiszka projektowa Nr 1.1.2./2.

2. Zadanie wpisane w zaktualizowany Program rozwoju turystyki w obszarze Kanatu Elblaskiego
i Pojezierza ltawskiego na lata 2007-2013, o0 1.742.500 zt wnioskowanej dotacji.

3. Pozytywna ocena ekspercka zgtoszonego projektu w marcu 2007 roku, na wartos¢ wnioskowanej
dotacji 1.742.500 zt.

4. Ztozony wniosek aplikacyjny o tytule ,,Budowa bazy rekreacyjno-biwakowej przy pochylni Buczyniec”
22 lutego 2010 roku. Wnioskodawca jest Zarzad Drog Powiatowych w Pasteku. Ogdlna wartos¢ zadania
wynosi 1.507.261,83 zt. Wartos¢ wnioskowanej dotacji - 1.074.144,39 zt.

5. Realizacje projektu rozpoczeto 30 czerwca 2008 roku, a realizacje inwestycji 18 sierpnia 2009 roku.
6. W wyniku projektu powstato:

# droga dojazdowa z parkingiem dla 13 autobusow i 58 samochodow osobowych

+ pole biwakowe z 41 kwaterami biwakowymi o pow. 4.358,23 m” na 400 osob

+ teren rekreacyjny: boiska, plac zabaw, pomost widokowy

+ 4 wiaty drewniane

+ ogrodzenie o dtugosci 700 m, 12 kabin WC, 3 punkty poboru wody, zasilanie energetyczne

Efektem sa 4 miejsca pracy i stworzona 1 oferta turystyczna.
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Historia Kanatu Elblaskiego - 150 lat od uruchomienia

Poczatek XIX w. - dwory Fryderyka I, 1l i lll rozwazaja mozliwos¢ wodnego potaczenia do celow
gospodarczych Prus Wschodnich z Morzem Battyckim.

Rok 1825 - decyzja elblaskich deputowanych do Landtagu Prowincji Pruskiej o potrzebie budowy
kanatu taczacego Jeziorak i Druzno.

Lata 1825 - 1837 - powstaty pierwsze zreby projektu budowy kanatu.

Rok 1837 - decyzja o finansowaniu inwestycji.

Lata 1837 - 1844 - rozwiniecie koncepcji budowy kanatu autorstwa inz. Georga Jacoba Steenke.
Rok 1844 - rozpoczecie budowy kanatu na szlaku Jeziorak - Piniewo oraz Druzno - Jelenie.

Rok 1850 - dojrzewa idea budowy suchych pochylni.

Rok 1852 - rozpoczecie zeglugi na odcinku Jeziorak - Piniewo oraz Mitomtyn - Ostréda z punktem
przetadunkowym w Karczemce.

Do 1860 roku - wykonano 4 pochylnie: Jelenie, Katy, Olesnica i Buczyniec.

31 sierpnia 1860 roku - pierwszy probny rejs po Kalane Elblaskim - oficjalne otwarcie Kanatu
Elblaskiego.

Rok 1861 - ogtoszenie ,,Regulaminu Kanatowo - Policyjnego”.

Lata 1872 - 1876 - wykonano 4 sluzy: Mitomtyn, Zielona, Mata Rus, Ostréda i oddano do uzytku
odcinek kanatu Ostroda - Staszkowo.

Lata 1874 - 1881 zbudowano pochylnie w Catunach.

Rok 1912 - pierwszy rejs turystyczny todzig motorowa ,,R6za Morska" Adolfa Tetzlaffa (ur. w
Zalewie 1886 r., zm. w 1952 r.).

Adolf Tetzlaff kupuje drugi statek flagowy "Herta".

Rok 1925 - kolejnym nabytkiem armatora zeglugi srodladowej zostaje jednostka wycieczkowa
"Heini".

Rok 1927 - zegluga turystyczna po kanale wzbogacita sie o czwarty statek "Konrad”, w tym roku
uruchomiono regularne rejsy pasazerskie w letnich okresach.

Lata 1921 - 1931 - dokonano pierwszych znaczacych przebudéw jazow i bram ochronnych sluzy
Mitomtyn, Zielona i Ostroda.

Rok 1947 - ponownie uruchomiono szlak dla ruchu turystycznego po zniszczeniach drugiej wojny
Swiatowej. Wznowienie zeglugi nastgpito dzieki staraniom Adolfa Tetzlaffa i Zygmunta
Mianowicza. Armatorem kanatu zostata Zegluga Gdanska. W latach siedemdziesiatych
dwudziestego wieku nowym armatorem kanatu zostaje Zegluga Mazurska w Gizycku.

Rok 1978 - Kanat Elblaski zostaje wpisany decyzja Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w
Elblagu do rejestru zabytkow (Nr 42/78), jako zabytek techniki.

Rok 1979 - Kanat Elblaski zostaje wpisany decyzja Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w
Olsztynie do rejestru zabytkow (Nr 1413/79), jako zabytek techniki.

Rok 1992 - Zzegluge po kanale przejmuje samorzad miasta Ostrody.

Rok 1999 - Zegluga Ostrodzko-Elblaska kupuje nowy statek ,,Ostroda"; biata flota liczy obecnie 8
statkow.

Rok 2007 - Zegluga Ostrodzko - Elblaska przewozi 45 tysiecy turystow.
Rok 2009 - Zegluga Ostrodzko-Elblaska przewozi 40 tysiecy turystow.

Rok 2009 - w sezonie turystycznym dziennie przez pochylnie przechodzi srednio 40 jednostek
ptywajacych.

Rok 2010 - 150 lecie uruchomienia Kanatu Elblaskiego.



V. Ciekawostki historyczne z rozpoczecia budowy Kanatu Elblaskiego Henryka Plisa autora
publikacji ,,Historie i uroda obszaru Kanatu Elblaskiego”. rec. dr Andrzej Sajkowski

" Budowa Kanatu Elblaskiego

Pierwszy element obecnej struktury Kanatu Elblaskiego, tzw. Kanat Dobrzycki zostat wykonany w latach
1331-1334 przez Prusow na zlecenie mieszczan Zalewa, za pozwoleniem komtura dzierzgonskiego
Glinthera von Schwarzburg (w 1309 roku byt on dowddca oddziatu zakonnego, ktory dokonat rzezi
mieszkancow Gdanska). Przywilej komtura pozwalat na korzystanie z kanatu tylko mieszkancom Zalewa.
Kanat Dobrzycki potaczyt jezioro Ewingi z jeziorem Jeziorak odcinkiem o dtugosci okoto 2400 metrow. Byt
to pierwszy sztuczny kanat na tym terenie.

Z Jezioraka, rzeka ltawka o dtugosci 17,5 kilometra byto sptawne potaczenie z Drwecg i dalej z rzeka
Wista i Battykiem. Szlak rzeki Drwecy stanowit wazna arterie komunikacyjna najpierw dla plemion
pruskich, a pozniej dla Zakonu. Kilkakrotnie poprawiany i powiekszony Kanat Dobrzycki jest do dzis
czynnym odcinkiem Kanatu Elblaskiego. Mysl o zbudowaniu arterii wodnej, ktora potaczy Pojezierze
ltawskie z Battykiem zaprzatata ludzi juz od czasow krzyzackich. Na tym terenie byty nadwyzki zboza,
ktorym Zakon handlowat z catg Europa, a jego sprzedaza zajmowato sie dwoch specjalnych urzednikow
u Wielkiego Mistrza. Duze ilosci zboza kupowata Anglia.

Do realizacji przyjeto projekt inzyniera Jerzego Jakuba Steenke - specjalisty robot wodno -
budowlanych, ktory byt inspektorem od grobli i watow w stuzbie krola Prus w randze radcy budowlano -
wodnego. Dokumentacje Kanatu Elblaskiego, inz. Steenke wykonat w latach 1837-1844. Znalazt on
sposob na sforsowanie przeszkod miedzy jeziorami: Drweckim, Ilinskim, Ruda Woda, Sambrod,
Piniewskim

i Druznem. Roéznice poziomow wynoszacg 95,5 metra zniwelowat za pomocg kilku rowni pochytych.
0 realizacji tej inwestycji miato zadecydowac ponoc poparcie 6wczesnego wtadcy Prus, krola Fryderyka
Wilhelma 1l (1797-1840). Obszar Kanatu Elblaskiego potozony w prowincji Prusy Wschodnie (granica
prowincji biegta na jez. Jeziorak na wysokosci Siemian) po wybudowaniu tej inwestycji zyskuje nazwe
Oberlandu.

Rozpoczecie budowy planowane byto na 15 pazdziernika 1844 roku w Mitomtynie, w dzien urodzin
owczesnego krola Prus Fryderyka Wilhelma IV (1795-1861), ale nie zakonczono wszystkich prac
przygotowawczych przez kotodziejow, stolarzy oraz kowali, ktorzy wykonywali taczki. Dzien
28 pazdziernika 1844 roku stat sie swietem dla catego Mitomtyna. Po godzinie 10:00 przy punkcie
oznaczonym flagami, skad kanat miat sie rozwidla¢ na dwie odnogi (w kierunku Itawy i w kierunku
Ostrody) zebrali sie uczestnicy pochodu z Mitomtyna: burmistrz Johann Friedrich Sackolowski, inz. Jerzy
Jakub Steenke, landrat Kuehnast z Ostrody, superintendent - pastor Brachvogel z Mitomtyna oraz
posiadacze ziemscy z okolic, dostojnicy z Ostrody, rajcowie i magistrat Mitomtyna, miejscowe bractwo
kurkowe, mtodziez szkolna z nauczycielami oraz rzesza gapiow przybyta pieszo i wozami.

Najpierw mowe wygtosit pastor Brachvogel, potem przemowit landrat Kuehnast, ktory przedstawit
przebieg spraw zwiazanych z budowa kanatu, podziekowat inz. Steenke oraz podkreslit taskawosc¢
i przychylnos¢ krola, nastepnie poprosit inz. Steenke o rozpoczecie prac. Ten wygtosit kilka zdan,
w ktorych podziekowat taskawosci krola za zlecenie wykonania przezen tej budowy, wziat przygotowana
topate i wykonat nig trzy sztychy, po nim trzy sztychy wykonali landrat Kuehnast, burmistrz Mitomtyna
oraz kilku zaproszonych gosci. Te wykopang ziemie, skarbnik miejski Liedtke przewiozt taczka pare
krokow dalej i tam miata pozosta¢ na zawsze. Nastepnie landrat ostrodzki wykrzyknat na czesc¢ krola
trzykrotnie ,Wiwat!” w czym wtorowali mu uczestnicy uroczystosci.

Bractwo kurkowe oddato salwe honorowa, nastepnie uczynity to dziata. Pdzniej odspiewano trzy zwrotki
piesni koscielnej ,Dziekujemy Bogu wraz”, po niej odspiewano pruski hymn krolewski ,,Chwata Ci
w wiencu zwyciestwa” i nastgpit powrot gosci do domu kupca Draegera na uroczysty obiad. Na placu
budowy pozostali jednak robotnicy, ktorzy kontynuowali prace. Uroczysty dzien w Mitomtynie zakonczyta
skromna zabawa taneczna. topate, ktorg wykonano pierwszy sztych miano zaopatrzy¢ w odpowiedni
napis i przechowywac w archiwum w Mitomtynie.

Ilos¢ robotnikow wzrosta pozniej do 1200. Pochodzili oni gtéwnie z powiatow ostrodzkiego, moraskiego,
lubawskiego i braniewskiego, kilka osob byto z Elblaga. Zarobek byt niski, wynosit 10-14 groszy srebrnych
dziennie, a utrzymanie i wyzywienie dzienne robotnika to koszt 6-7 groszy.

Tak rozpoczeto budowe kanatu, ktory po robotach wykonczeniowych byt oddawany etapami: Zalewo -
Mitomtyn - 1850 rok, do Karczemki - 1851 rok, Karczemka - Elblag - 1860 rok, Mitomtyn - Ostréda - 1872
rok, ostatni odcinek boczny Ostroda - Stare Jabtonki - 1876 rok. W ten sposob powstat Kanat Elblaski,
ktéry mimo uptywu lat do dzi$ zadziwia swiat.".

Koszt budowy Kanatu Elblaskiego wyniost ok. 4 mln marek z ,,gwarancja” na 150 lat.

Buczyniec, 14 maja 2010 roku.



